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Stellungnahme des Fuhrparkverbandes

Ladesaulenverordnung: Preistransparenz fehlt

Ernstgemeinte Férderung eines Mobilitatswandels nicht erkennbar / Gesamtkosten und
Abrechnungs-Wirrwarr bremsen Unternehmen / Anderungen dringend notwendig /

Mannheim, im Mai 2021. Der Bundesverband Fuhrparkmanagement e. V. (BFV) kritisiert die
Anderungsverordnung fiir Ladesaulen. ,,Die Neuerungen sind halbherzig. Allein die feh-
lende Preistransparenz blockiert aus unserer Sicht die notwendige Mobilitatswende*,
mahnt BVF-Geschéftsfuhrer Axel Schéfer.

Sachverhalt: Die Bundesregierung hat am 12. Mai eine Novellierung der Ladeséulenverordnung
auf den Weg gebracht. Die Anderungen sollen das Ziel umsetzen, eine bedarfsgerechte, nutzer-
freundliche und interoperable Ladeinfrastruktur mit einheitlichem Bezahlsystem aufzubauen und zu
betreiben. Ab Juli 2023 wird fir alle neu in Betrieb genommenen Saulen Pflicht, dass der Betreiber
eine Mdglichkeit anbietet, kontaktlos zu zahlen. Dabei muss mindestens eine gangige Debit- und
Kreditkarte angeboten und die zugehdérige Authentifizierung abgewickelt werden kénnen. Aul3er-
dem missen ab Marz 2022 neu errichtete Ladepunkte eine Schnittstelle haben, um Standortinfor-
mationen und dynamische Daten tbermitteln zu kénnen. Bestehende Stromtankstationen missen
in beiden Fallen nicht nachgeriistet werden. Grundlage ist die Zweite Verordnung zur Anderung
der Ladesaulenverordnung.

Fehlende Transparenz. Es ist nach wie vor nicht vorgesehen, dass Preise transparent angezeigt
oder gar verglichen werden kénnen. ,Eine Preisanzeige an 6ffentlichen Ladesaulen, zumindest fiir
Ladesaulen/Ladeparks an Fernstral3en, wére dringend anzuraten®, so Schafer. Die Konsequenz
sei, dass die wenigen Anbieter die Situation ausnutzen und nahezu wie Monopolisten agieren
konnten. ,Das Kartellamt ermittelt zwar seit einem Jahr. Ergebnis: Fehlanzeige. Hier missen
schnelle Lésungen sichtbar werden®, unterstreicht der Fuhrparkverband. Zudem verlangen Anbie-
ter neben unterschiedlichen Zahlungsmitteln auch jeweils eigene Identifikationswege. ,Das stellt
nicht nur Fahrerinnen und Fahrer vor blockierte Ladestationen, auch die Administration eines Fuhr-
parks wird dadurch unnétig erschwert. Viele Prozesse kénnen aufgrund der unterschiedlichen
Bestimmungen nicht automatisiert werden. Das ist alles andere als effizient®, so Schafer. Bei der
Elektromobilitat ware es wichtig, die Kraft und den Willen der Unternehmen zu nutzen und die An-
reize richtig zu setzen. Das fangt bei den Konditionen an der Ladeséule vor Ort an, zieht sich tber
Erleichterungen im Fuhrparkmanagement — etwa durch Standardisierung von Vertragen und Pro-
zessen oder durch einheitliche Datenformate zur Abwicklung — und gipfelt im Roaming.

Standardisierung muss her. Dass EC- und Kreditkarten genutzt werden kdnnen, ist vielleicht fur
Privatnutzer:innen hilfreich. Die als Treiber der Verkehrswende wichtigen Unternehmen mit Fahr-
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zeugflotten brauchen Plug & Charge Losungen, eine anbieteriibergreifende, einheitliche Standardi-
sierung der digitalen Abrechnung, also ein verpflichtendes Weiterleiten der Abrechnungsdaten von
Anbieter zu Anbieter. Durch die von der Bundesnetzagentur im letzten Jahr ins Leben gerufene
Initiative, die die Abrechnungssysteme harmonisieren soll, wirde der administrative Aufwand fur
Flottenbetreiber erheblich minimiert. Allerdings sind den Worten leider keine Taten gefolgt. Ur-
spriinglich sollte bereits seit April 2021 eine Regelung dafur sorgen, dass Lades&aulenbetreiber
auch den Strom der Konkurrenz anbieten — und zwar zu deren Tarifen und Konditionen. ,Wir be-
furchten, dass durch das anhaltende Wirrwarr die Akzeptanz von Elektromobilitdt bei Unternehmen
eher leidet. Wenn deutlich hohere Gesamtkosten im Vergleich zum Fahren mit Verbrennungsmo-
toren Realitat bleiben, muss man Firmen aus 6konomischer Sicht zur Vorsicht raten®, erklart Scha-
fer. Dabei geht es nicht nur um die vielzitierten Total-Cost-of-Ownership (TCO), sondern nicht zu-
letzt auch um die Kosten fir das Fuhrparkmanagement und die Effizienz der
Dienstwagennutzer:innen, die ihr Fahrzeug fur die tagliche Arbeit benétigen. Grundsatzlich sind
Flottenbetreiber dazu bereit, den Fuhrpark auf E-Fahrzeuge umzuristen. Aber nicht zu jedem
Preis und vor allem nicht zu Lasten der eigenen Wirtschaftlichkeit und der Mitarbeiter:innen.

Ubergeordnete Strategie fehlt. Die Politik muss verantwortungsvoll mit Steuergeldern umgehen.
Subventionen sollten deswegen sehr zurtickhaltend eingesetzt werden. Elektromobilitat ist nicht
alleine, aber neben anderen Moglichkeiten wichtig, um spurbare Veranderungen einzuleiten. Die
massive und einseitige Forderung einer Technologie ist daher per se grenzwertig, wenn es Alter-
nativen gibt. ,Ganz im Ernst — nicht nur die Gesellschaft als Ganzes, auch die Wirtschaft muss und
will mehr gkologisch Denken und Handeln. Hierfir miissen aber die Rahmenbedingungen stim-
men. Natirlich gibt es unglaubliche Diskussionen und eine riesige Meinungs-Bandbreite in einer
modernen Demokratie, aber letztendlich haben alle das gleiche Ziel: Wir wollen nachhaltig agie-
ren“, so Schafer. Der Verband vermisst von staatlicher Seite ein tGibergeordnetes, strategisches
Vorgehen, um diese Ziele zu erreichen.

Die ernstgemeinte Forderung eines Mobilitdtswandels ist nicht erkennbar. Es ist héchste
Zeit, weiterzudenken und sé&mtliche sinnvollen, emissionswirksamen Alternativen entsprechend mit
allen fiskalpolitischen Méglichkeiten zu férdern. Bei Unternehmen ware beispielsweise das Instru-
ment ,Mobilitatsbudget® ein guter Hebel, es geht nicht nur um das Jobticket. Die ungleiche Steuer-
gesetzgebung im Hinblick auf verschiedene Mobilitatsinstrumente bremst in vielen Unternehmen
die Implementierung eines modernen, auf Nachhaltigkeit ausgerichteten Mobilitdtsmanagements.

Fazit: Es wird Zeit, dass wir ernsthaft anfangen, Mobilitéat neu zu denken. Das gilt fir die Politik
und alle anbietenden Marktteilnehmer bis hin zu den Nutzer:innen. ,Automobile Mobilitat ist wich-
tig, es kann aber nicht sein — und das sagen wir auch als Vertreter von Fuhrparkbetreibern — dass
etwas um jeden Preis erhalten werden muss, selbst wenn andere Losungen sinnvoller und ebenso
foérderungswirdig waren. Es darf nicht darum gehen, alte Dogmen durch neue zu ersetzen, son-
dern zielorientierte Strategien zu entwickeln und umzusetzen.
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Uber den Bundesverband Fuhrparkmanagement e. V.

Der Bundesverband Fuhrparkmanagement wurde im Oktober 2010 als Initiative von Fuhrparkverantwortlichen gegriindet. Er vertritt die
Interessen seiner Mitglieder, die Fuhrparks zwischen 5 und 50.000 Fahrzeugen betreiben. Mitglieder sind unter anderem Unternehmen
wie Axel Springer Services & Immobilien GmbH, Bankhaus B. Metzler seel. Sohn & Co. KGaA, KPMG AG, CANCOM IT, KAEFER lIso-
liertechnik, FC Gelsenkirchen-Schalke 04 e. V., SEG Sparkassen Einkaufs-Gesellschaft mbH, SAP, Deutsche Bahn Fuhrparkservice
oder Stadtwerke Heidelberg Netze GmbH. Der Verband ist Mitbegriinder und Mitglied der FMFE Fleet and Mobility Management Feder-
ation Europe.

Vorstandsmitglieder des Verbandes sind Marc-Oliver Prinzing (Vorsitzender), Dieter Grun (stv. Vorsitzender, Fuhrparkleiter Stadtwerke
Heidelberg Netze), Bernd Kullmann (stv. Vorsitzender, Fuhrparkleiter Ideal Versicherung) und Claudia Westphal (stv. Vorsitzende, Fuhr-
parkleiterin Beiersdorf AG). Geschaftsfuhrer ist Axel Schéfer. Sitz des Verbandes und der Geschéaftsstelle ist Mannheim.

Axel Schafer, Geschaftsfiihrer . .
Biro Berlin
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