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Der Klimawandel verursacht bereits  deutlich
regionale  Unterschiede in der Wasserverfügbarkeit
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Dekarbonisierung im Fuhrpark
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Technologische 
Innovationen

Energieumstellung

Energieeffizienz Verhaltensänderung

Dekarbonisierung
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Aber bitte  technologieoffen.. .
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FCEV

BEV

E Fuels

HVO

?
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FCEV

BEV

E Fuels

HVO

Reduzierung Kohlendioxid CO2 
aber genauso viel Stickoxide ( NOx), 
und mehr Kohlenmonoxid (CO)

Reduzierung Kohlendioxid CO2 um bis zu 90%
und Reduzierung Ruß, Stickoxide 
aber mehr Kohlenmonoxid (CO)
Achtung : Konkurrenz zur Lebensmitte lproduktion

In Verbindung mit Grünstrom CO2 neutra l
Noch geringe  Verfügbarkeit und ke ine  
konkurrenzfähigen Hers te llungskosten
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Energiekosten [EUR/100 km]  im Vergleich
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Diesel THG 2026

Wegfall Diesel-Subvention

Datenbasis : Forsa
Verbrauchsdaten: BVG
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► Wesentlicher Nachteil von E- Fuels ist deren schlechterer Wirkungsgrad . Das liegt an Energieverlusten bei der 
Umwandlung von elektrischem Strom in synthetischen Kraftstoff. Deshalb ist der Bedarf an erneuerbarer Energie 
für die Produktion höher, als würde der Strom direkt zum Laden eines E - Autos verwendet.

Welchen Wirkungsgrad haben E- Fuels?
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Quelle: ADAC



FLOTTE 2025 - D Ü S S E LD O R F

Nachhaltige Mobilität: Viele  Wege, e in Ziel?
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Wir benötigen keine Technologieoffenheit,
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wir benötigen Technologiesicherheit!
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Systeme zur Potentialermittlung von BEV
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„Flottenkraftwerk“ - Next Level
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Chancen erkennen!
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Fahrzeugmehrbedarf? Fahrzeugreduzierung?
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Energie  intelligent zu speichern, ist grün und wirtschaftlich.
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► Aufbau von Strom - Speichern mit Bestandsbatterien aus E - Bussen

► Die Batterien sind bereits im Besitz der BVG und haben nach der Primärnutzung 
gemessen an lokalen Speichern einen Wert von rd. 550 Mio. EUR

540 MW entspricht dem Tagesbedarf von
• ca. 50.000 4- Personen- Haushalten oder
• ca. 33.000 Krankenhausbelegungen
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Sie finden uns Stand D 46-48 
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