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Der Klimawandel verursacht bereits deutlich R Betricbliche Mobilltiit

regionale Unterschiede in der Wasserverfiigbarkeit
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Dekarbonisierung im Fuhrpark il

Technologische

_ Energieumstellung
Innovationen

Dekarbonisierung

Energieeffizienz Verhaltensanderung
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Aber bitte technologieoffen... it o

BEV

Reduzierung Kohlendioxid CO,
aber genauso viel Stickoxide ( NOx),
und mehr Kohlenmonoxid (CO)

In Verbindung mit Griinstrom CO, neutral
Noch geringe Verfiigbarkeit und keine
konkurrenzfahigen Herstellungskosten

Reduzierung Kohlendioxid CO, um bis zu 90%
und Reduzierung Ruf, Stickoxide

aber mehr Kohlenmonoxid (CO)

Achtung : Konkurrenz zur Lebensmittelproduktion
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Energiekosten [EUR/100 km] im Vergleich

Wegfall Diesel-Subvention

6‘ Diesel THG 2026
ove

aktuell Diesel

T . Laden extern
O®)

Laden intern
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Y 13,24

T 11,81

. 11,42

3,94
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Welchen Wirkungsgrad haben E Fuels? i

> Wesentlicher Nachteil von E- Fuels ist deren schlechterer Wirkungsgrad . Das liegt an Energieverlusten bei der
Umwandlung von elektrischem Strom in synthetischen Kraftstoff. Deshalb ist der Bedarf an erneuerbarer Energie
fur die Produktion hoher, als wirde der Strom direkt zum Laden eines E - Autos verwendet.

Energiequelle Energietriger  Antrieb Lokal Eine 3-MW-Windkraftanlage versorgt...
emissionsfrei
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z.B. Wind-  wasserstoff @ : :: : Fahrzeuge
kraftanlage FCEV A A A s

3 Megawatt
Leistung,

2000 Stunden
Volllast pro Jahr

E-Fuel ® : g - 250

Fahrzeuge
ICE

Quelle: ADAC
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Nachhaltige Mobilitdt: Viele Wege, ein Ziel? il

Wasserstoffmotor

Beladung

Fernbus

Langstrecke
Kurzstrecke

Lieferverkehr/
Kleintransporter

Brennstoffzelle

Reichweite
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wir benotigen Technologiesicherheit!

Lieferverkehr/
Kleintransporter
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Systeme zur Potentialermittlung von BEV i

= Fraunhofer BVG
IAO
Anzahl Fahrzeuge Emissionen Ideale Fuhrparkzusammensetzung
Ideale Bestand Modell Antrieb
Anzahl —
23 29 Tonnen . T—— ot
erceaes iese
Sprinter =
NA, - 8% zum aktuellen Fuhrpark N\, - 49 % reduziert 1 4 Mercedes  Diesel A4
Vit &
2 2 MAN Elektro Vs /)
eTGE w
9 4 Opel Elektro
Kostenersparnis Anzahl Ladepunkte YRERS
10 0 VW Elektro
e-Crafter

- 69.150 € 3->13

N, -41%im 1. Jahr A~ +333 % mebhr als aktuell
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[CHANCEN N
P RISIKEN

Fahrzeugmehrbedarf? Fahrzeugreduzierung?
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Energie intelligent zu speichern, ist griin und wirtschaftlich.

» Aufbau von Strom - Speichern mit Bestandsbatterien aus E - Bussen BVG

» Die Batterien sind bereits im Besitz der BVG und haben nach der Primarnutzung

gemessen an lokalen Speichern einen Wert von rd. 550 Mio. EUR 544

441
540 MW entspricht dem Tagesbedarf von

* ca. 50.000 4- Personen- Haushalten oder
* ca. 33.000 Krankenhausbelegungen

Ausbau der ersten
Bus-Batterien in 2025!

93
Megawatt V 55 59
Speicher 23 23 25 25
(netto) 6

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038ff
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